Stockholm forlorar
pa bristande infrastruktur

Medan Stockholm vaxer med tiotusentals invanare varje ar, later de stora

infrastruktursatsningarna vanta pa sig minst tio ar.
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Med flera
miljobilar och
den snabba
miljoteknik-
utvecklingen
blir avgaser ett
mindre pro-
blem.

arje dr forlorar Stockholm 5 miljarder pd
V bristande infrastruktur. Bortsett frin tvir-

banan har trafikkapaciteten over Saltsjo-
Milarsnittet inte utokats sedan 1960-talet, d4 Es-
singeleden och Centralbron byggdes. Nu uppgar
behovet av spdr- och viginvesteringar i regionen
till 140 miljarder.

Milarregionen har tre miljoner invdnare. Om
25 dr riknar man med att staden har ytterligare
150 000 invdnare, motsvarande
siffra for linet vintas bli 300 000-
500 000.

Idag finns bara tvd vigar forbi
Stockholm: genom centrum eller
over Essingeleden. Men stockhol-
marna madste vinta tio ar innan de
stora  infrastruktursatsningarna,
som Forbifart Stockholm, City-
banan och Norra linken, kan tas i

Tills dess fir invdnarna noja sig
med forbittringar av befintlig in-
frastrukcur. Sddana &cgirder dr
extra korfile for kollektiverafik,
bittre signalsystem for den spir-
bundna trafiken och nya péfarter
till Sodra linken.

Anette Scheibe dr avdelnings-
chef pd stadens trafikkontor. Hon
tycker att de viktigaste dtgirderna
for en mer hallbar infrastrukeur ér att

Visionsdesign av hur man pd bésta sétt kan fardas mellan KTH, Karolinska institutet och

Stockholms universitet i framtiden.

utoka spdr och vigkapaciteten runt staden och att fa
ner trafiken i tunnlar.
De enda miljofordelar hon kan se med stadens infra-
struktursatsningar dr minskade avgaser och férre bil-
kaer.

— Med flera miljgbilar och den snabba miljsteknik-
utvecklingen blir avgaser ett mindre problem.

— Bilkderna ir ett miljoproblem, trafiken
maste flyta bittre. Bilar som gdr pd tomging

Gratis parkering ger fler miljobilister

Trots att miljGbilisterna kan spara mer an 10 000 kronor per &r pa trang- ‘& oo
selavgifter, och far en statlig miljobilspremie pa 10 000 kronor, ar atta av 'gjf_
tio salda bilar fortfarande vanliga bensin- eller dieselbilar.

Halla! Mattias Goldmann, Grona Bilister

Vad ska vi gora for att fa stockholmarna att képa fler miljobilar?

- Tréangselskatten har gjort stockholmarna till landets basta miljobilskd-
bruk. pare! Vi glads at utvecklingen, men de som kor miljébil i Stockholm borde
ha gratis parkering dverallt, som i Géteborg. Det skulle géra skillnad. Idag
har vi bara gratis boendeparkering.

- Biogas &r det basta drivmedlet for méanniskors hélsa, och for miljon. |
Stockholm finns f& biogasmackar, som ofta ar vanskotta och trasiga. Om
folk blir arga for att mackarna inte fungerar blir de negativa till miljgbilar.
Ulla Hamilton (miljo- och fastighetsborgarrad, reds anm.) har lovat att at-
garda dem, vi har blombuketten redo.

- Rent allmédnt behdvs fler och gratis parkeringsplatser i anslutning till
kollektivtrafiken. Da skulle de som &r beroende av bil kunna [dmna den vid en pendeltagstation
eller tunnelbana och aka kollektivt sista biten in till city. Det skulle ge mindre trangsel, battre luft
och farre olyckor.

har mycket negativ inverkan pd miljon, siger
hon. De som foredrar att resa kollektivt kan se
fram emot att Tvirbanan forlings frin Sickla
udde till Slussen 2010, och norrut frin Alvik
till Solna 2011.

— I Stockholm reser ovanligt manga kollek-
tive till och frdn jobbet, cirka 70 procent. Och
antalet cyklister okar mest i hela Europa, siger
hon. O
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Sa har kan Marsta station komma att se ut i framtiden.

Visionsdesign av en hallplats. ~

Pagaende projekt

Norra ldnken

Oppna 2015.

Norra linken dras huvudsakligen i
tunnel, mellan Norrtull och Virtan ( A
med anslutning till Roslagsvigen
vid Stockholms universitetet. I
framtiden ska den tunga trafiken
gd via Norra linkens tunnlar. Den
bildar ett sammanhingande tra-
fiksystem tillsammans med Sodra
linken och Essingeleden. Beriknas

N

Slussen

For nirvarande diskuteras mojlig-
heten att dra en ny tunnelbanelinje
fran Slussen till Nacka for att
minska busstrafiken. Slussen far
ocksd en station for Tvirbanan som
byggs ut frén Sickla udde.

Forbifart Stockholm

Ny trafikférbindelse 6ver Saltjo-
Milarsnittet frin E4/E20 mellan
Kungens kurva och Higgvik via
Lovon, Vinsta, Lunda och Hjulsta.
Vigstrickan blir 21 kilometer,
varav 16 i tunnel. Planerad bygg-
start 2008.

Citybanan

—
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M tunnelbanan. Beriknad trafikstart

DESIGN: NIKLAS WEJEDAL © SKYCAB 2017.

Citybanan ir en sex kilometer ling
jarnvigstunnel for pendeltdgstrafik
mellan stationerna Stockholms
s6dra och Tomteboda. Citybanan
far tvd egna stationer, Station City
vid Centralstationen och Station
Odenplan som bada ansluter till

Tvédrbanan

Tvirbanan forlings frén Sickla
udde till Slussen under 2010. Det
finns ocksé planer pd att forlinga
Tvirbanan frén Alvik med tvd
grenar, en till Solna station och en

Spartaxi, framtidens kollektivtrafik

Glom tidtabeller och éverfulla tunnelbanevagnar. SkyCab ar en varldsunik satsning
pa individualiserad miljovanlig kollektivtrafik.

pértaxi kan bli ett lysande komplement

till tunnelbana och pendeltdg. Foretaget

SkyCab utvecklar idén i samarbete med
niringsliv, hogskolor och offentlig sektor. I
februari 2006 invigdes den forsta testbanan i
Hofors.

Vagnarna dker pd banor fyra meter over
marken. Trafikanten gir till en héllplats dir
vagnar vintar, viljer destination och dker di-
reke till hallplatsen utan att stanna vid mellanlig-
gande stationer. Restiden halveras.

— Spértaxi dr billigare och mer miljévinligt dn
dagens kollektiverafik. Till skillnad frin bussar
och tunnelbanor som géar oavsett trafikbelast-
ning dr spartaxi anpassad efter efterfrigan,
siger Ake Aredal, grundare och initiativta-
gare till SkyCab.

KTH har gjort en studie av SkyCab som
visar att den, kord pd gron el, dr 1 800 ganger
mer miljovinlig dn en personbil vad giller
koldioxidutslipp.

Dessutom kan spértaxi underlitta for per-

soner med funktionshinder som fér littare att
nd befintlig kollektivtrafik.

— Man dker bekvimt och tryggt i egen
vagn, siger Ake Aredal.

Inom kort kommer Hofors att fd virldens
forsta SkyCab mellan tdgstationen och sam-
hillet. Dir ska man forsikra sig om att den
klarar svenska vinterforhdllanden. Men det
finns dven planer pd en bana mellan Mirsta
och Arlanda.

Tillsammans med industriforetag tittar

till Kista. Bida grenarna ska passera
Sundbyberg. SL har som mal att
inviga Solnagrenen 2011.

N

visiondren Ake Aredal pi méjligheten att
bygga en bana som knyter ihop Stockholms
universitet med KTH och Karolinska insti-
tutet via Wennergrens center, och omradet
som ska byggas vid Norra Station.

— Det finns en drom om ett tkat utbyte
mellan de olika forskningsinstitutionerna.
SkyCab kan &verbrygga E4:an och andra fy-
siska hinder som gor det omstindligt att resa
mellan institutionerna idag. Vi kan 3 ett campus i
virldsklass, siger han.



